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Stor m Chasing mit Sicherheit, Rucksicht und Verantwortung
(Charles A. Doswell I11)

Storm Chasing ist ein shr interessantes Hobby fir digenigen unter uns, die an
Tornados und Schwergewittern interessiert sind. Es gibt mittlerweile eine grof3e Gruppe
Storm Chasing-Begeisterter und ich muss zugeben, dass das Wachstum eben dieser
Gruppe, die Storm Chasing ds ihr Hobby betrachtet, meine Erwartungen Ubertroffen
hat. Mit dem Wachstum mene ich, dass mehr und mehr Menschen al's je zuvor dieses
Hobby ausiiben, jedoch nicht alle es zwangslaufig besonders sicher, riicksichts- und
verantwortungsvoll betreiben. Dieses Essay soll ein Versuch sein, zu artikulieren, was
ich fur die "Regeln” des Storm Chasings hdte, die jeder befolgen sollte. Auch die
Grunde fur einige der Regeln sollen beleuchtet werden.

Ich weil3, dasswir in einem freien Land leben und dass Sie daher durchaus die Freiheit
haben, sich so zu benehmen, wie Sie es wiinschen, ungeachtet der Regeln und
Vorschlége, deich Ihnen unter breiten mbchte. Wenn Sie sich also daf ir entscheiden,
sich beim Sorm Chasing dumm zu verhalten, kann ich Sie nicht davon abhalten; die
Straf3en sind fir Se ebenso offen wie sie es auch fur mich sind. Dennoch, falls Sie
etwas wirklich Dummes tun sollten und Ihr Verhalten in irgendeiner Weise meine
Moglichkeiten zu Chasen aufs Spiel setzt, dann werde ich es mir nicht nehmen lassen,
Ihrer Dummheit so viele Hindernisse wie moglich in den Weg zu legen .

Um das einmd festzuha ten... ich behaupte nicht, perfekt zu sein...es gbt Zeiten, in
denen auch ich einige der "Regeln” verletze, dieich hier aufgestellt habe. Sesind
namlich nicht wie die Stral3enverkehrsordnung oder die Regen in der Schule.
Betrachten Se dieseinfach alsPrinzipien fir ein sicheres und verantwort ungsbewusstes
Verhalten. Der Schliissel zu Sicherheitsregeln ist, zu wissen, wann man sie verletzen
kann und dabei trotzdem im Rahmen verntinftiger Sicherheit bleibt. Vor einigen Jahren
starb ein Student der University of Oklahomabei einem Autounfall (nur sein Auto war
invol viert) wahrend eines Storm Chasings. Ich kenne keine Details, weil3 aber, dass sein
Tod kein direktes Resultat des Gewitters war. Es gab einige knappe Féle, Uber dieich
hauptséchlich wenig oder nichts weif3. Unglicklicherwel se kann riskantes Verhalten,
das oft genug an den Tag gelegt wird, zu einer Tragtdie fihren. Im Interesse, genau dies
zuverhindern, bieteich hier diese Regeln fir ein sicheres, verantwortungsbewusstes
Chasing an. Ich bin kein Polizist und mdchte auch keiner sein. Allein Ihr eigenes
Interesse ollte Sie dazu motivieren, manen Text ernst zu nehmen, daich niemanden
dazu zwingen kann, sich sicher und verantwortungsvoll zu verhdten. Die Wahl liegt
alein bei Thnen, und nur bei 1Thnen, und daher liegt ebenfalls die Verantwortung fir
eventuelle Konsequenzen einzigund dlein bel Ihnen.

Sicher heitsregeln fir das Chasing

Eigentlichist Storm Chasing nicht wirklich gefahrlich, wenn man weil3, was man tut.
"Wenn" — dies ist ein méachtiges, grof3es Wort in diesem Zusammenhang. Alsich 1972
begann, Gewitter zu jagen, gab es keine Regeln und wir hatten sehr wenig Wissen, an
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das wir uns halten konnten. Wir kannten keine weiteren damdigen Chaser (zum
Beispiel Dave Hoadley) und was immer diese bereits gelernt haben mdgen — es war
unerreichbar fur uns. Wir taten viele damliche Sachen und, wie viel e Teenager die
dumme Sachen tun, Uberlebten wir dies, ohne getdtet oder verstimmelt zu werden.
Nicht etwaweil wir so klugwaren, sondern weil wir Glick hatten und versuchten, aus
unseren Fehlern zulernen. Was wir damds lernten, ist auch heute noch relevart.
Hauptsachlich gibt es drei Hauptgefahren fir unser Leben und Wohlergehen wéhrend
eines Chasings:

Gefahr Nummer 1: Aufenthalt auf den Strafien

Zweifellosist dlein der Aufenthalt auf Straf¥en eine geféhrliche Sache. Essterben
Zehntausende Amerikaner jedes Jahr buchstablich auf diese Art und Weise und es gibt
keinen Grund fur die Annahme, dass wir Storm Chaser da eine Ausnahme machen
wuirden. Eigentlich tunwir soga mehrere Dinge, die uns gefahrden: wir fahren oftmals
mit weniger als 100% unserer Aufmerksamkeit auf die wichtige Aufgabe des Falhrens
gerichtet; wir sind dazu geneigt, Geschwindigkeitsbeschrénkungen zu Uberschreiten;
wir rasen regen- und hagel bedeckte Autobahnen hinunter und wir neigen zu haufigen
Stops, Wenden und Sarts ohne vorherige Warnung. Die unmittel bare Umgebung des
Gewitters istein quasi |ebensfeindliche Ort zum Fahren wegen seiner beschrankten
Sichtweite durch Regen und aufgewirbelten Staub, nasse Stral3en und starke Winde, de
sichinihrer Richtung und Geschwindigkeit sehr schnell &ndern kénnen. Wir enden
manchmal in versammelten Gruppen von 2-20 Fahrzeugen (oder mehr!), dle scheinbar
in Brown'scher Bewegung oder geparkt in Banden praktisch tberall, natrlich inklusive
der Stral3e slbst. Aus der Perspektive eines Normabirgers (oder Polizeibeamten)
maogen wir wie eine Gruppe Irrer aussehen!

Es folgen nun einige einfache Dinge, die man zu Sicherheitszwecken in Erwagung
Ziehen sollte und die Ihre Aussichten auf ein langes Storm-Chasing-L eben stark erh6hen
sollten (die Reihenfolge ist irrel evant):

1. Vermeiden Siees, dleine zu chasen. Eshilft auch, einen Fahrer dabel zu
haben, der nicht allzu gewitterverriickt ist, der sich allein auf die Stral’e
konzentriert und den Full-Time-Job des Fahrenserledigt. Fdls dies nicht
maoglich ist, so stellen Se sicher, dass der Falver sich wéhrend des Fahrens strikt
auf das Autofahren selbst konzentriert. Ansonsten ist auch de Navigation beim
Fehren schwierig, weil schwierige Entscheldungen auf Informationen basieren.
Daher kann man sich in echte Schwierigkeiten bringen, wenn man wéhrend des
Fahrens auf eine Karte oder einen GPS-Monitor schaut. Wie Siesehen gbt es
also gute Griinde daf Ur, einen Partner mitzunehmen — einmal davon abgesehen,
dass man sich indiesem Fdl die Kosten teilen kann.

2. Sden Se sehr varsichtig mit auf den Sral3en stehendem Wasser!
Aquaplaning ist kein Scherz, esig Angst e nfl63end und kann Sie sehr schnell
téten oder verl etzen und aulRerdem Ihr Auto zerstéren. Wenn die Stral’en nass
sind, dann sammelt sich das Wasser meistens entlang der Bereiche, auf denen
die Reifen des Autos Kontakt zur Strale haben. Esist also ratsam, diese Pfiitzen,
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die mehr oder minder parallel zu Ihrem Fahrtweg sind, zu meiden. Wenn Sie das
durch ihre Fahrt aufspritzende Wasser unter hab ihres Autos héren, dann sindsie
geféahrdet durch Aquaplaning oder haben es bereits. Aul3erdem macht es sowieso
keinen Sinn, mit abgenutzten Reif en zu chasen. Die Gefahr von Aquaplaning ist
wirklich eine der Hauptgefahren wéhrend des Storm Chasings. Bitte nehimen Sie
es sehr erng!

3. Wenn irgendwie mdglich, vermeiden Sees,in Sadten zu chasen. Ihr
Angstpegel wird in die Hohe schief3en, wenn Se innerhalb einer Stadt chasen,
besondersinnerhal b grof3stadtischer Gebiete, weil es dazu fuhren wird, dasssie
unndtige Risiken in Kauf nehmen. Alltégliche Verkehrszeichen und ein
normal es Verkehrsaufkommen werden zum Haereraufen sein; Gott bewahre,
dass sie in den Berufsverkehr kommen. Seien Se darauf vorbereitet, die
niedrigen Geschwindigkeitsbegrenzungen in Kleinstadten und an Schulen zu
befolgen (dehe néchster Punkt).

4. lchweil3, dass das vermutlich Zeitverschwendung ist, daich gestehe, diese
Empfehlung sel bst verletzt zu haben, aber wenn Sie di e festgdegten
Geschwind gkd tsbegrenzungen Uber schr e ten missten, um das Gewitter
weiter a1 verfolgen, dann sollten Se tiberlegen, sch zurtickfallen zu lassen,
langsamer au fahren und daher auch e niges an Action zu ver passen.
Geschwindigkeitsiibertretungen bringen eine ganze Schar an Gefahren mit sich,
dieich hier wohl nicht wiederholen muss; besonders toricht sind sie aber auf
nassen Sral3en und/oder ba schlechter Sicht. Nur wenige Chaser haben die
Geschwindigkeitsbegrenzungen immer strikt eingehalten (auch ich nicht!), aber
wenn Sie das Gefuhl haben, die Begrenzungen Uberschreiten zu missen, dann
benutzen Se dabei bitte wenigstens Ihren gesunden Merschenverstand.
Ubertreten sie die Geschwindigkeitsbegrenzungen nicht in Situationen, in denen
sie irgendwen anders als sich slbst gefahrden... besonders in Stédten und auf
vollen Stralen.

5. Wenn Sie am Stral3enrand parken sollten, gellen Se sicher, dass 9e nicht
die Straf’e blockieren und dass das Parken an dieser Stelleerlaubt ist. Seien
Sie vorsichtig beim Offnen der Autotiiren... am besten ist es, wenn Sie weit
genug von der StrafRe entfernt parken, um beim Offnen der Turen diese nicht auf
die Stral3e zu schwenken. So unglaublich wie es sich anhort, aber ich denke, es
ist an erster Stelle zu nennen, von der Stral%e runterzukommen; unbedachte
Chaser sind daftir bekannt, die Stral3e daflir zu benutzen, um dort ihre Stative
aufzustellen. Bevor Sie rechts ranfahren, sollten Se sich auerdem Gedanken
Uber den Zustand des Seitenstreifens/Standstreifens machen... es kénnte sein,
dass er einem Sumpf gleicht, mit tiefen Grében, die von hohen Grésern und
Unkraut verdeckt werden. Schauen Se sich hierzu auch weiter unten #11 an.

Die meisten von Ihnen wissen sicherlich, dass das Anhdten auf Autobahnen nur
in Notfallen erlaubt ig ...es kdnnte sehr schwierig werden, einen Polizisten
davon zu Uberzeugen, dass das Beobachten und Fotografieren des Ereignisses
Ihres Lebens, dso des Gewitters, tatséchlich einen Notfall darstellt (ich habe es
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versucht und es klappt nicht!). Ich versuche normderweise, Autobahnen beim
Chasen zu vermeiden, essel denn, es gilt, besonders schnell einen bestimmten
Ort zu erreichen; Autobahnen haben beschrankte Zugangsmaglichkeiten, was sie
zu einer schlechten Wah waéhrend der aktiven Phase des Chasens macht.
Bestenfallsist das Chasen auf einer Autobahn nur akzeptabel, wennes keine
Alternative gibt... nur in wenigen Chasings mecht das aktive Chasen auf der
Autobahn Sinn, obwohl Umpositionierungen tber die Autobahn eine gute
Moglichkeit darstellen.

6. Benutzen Sieihre Blinker! Plotzliche Stopps und Sarts, das Auffahren und
Abfahren von Stral3en €c. kénnenleicht die Ursache fir Probleme sein, wenn
Sie den anderen Verkehrsteilnehmern nicht angezeigt haben, was sie el gentlich
vorhaben. Sie sollten vor Stral3enhindernissen (Baustellen, Wildwechsel,
Fugénger, parkende/anhaltende Fahrzeuge) auf der Hut sein, da Se sie dazu
bringen werden, instinktiv (und manchma dumm) zu reagieren. Pl6tzliche und
instinktive Aktionen sind meistens ziemlich gefahrlich.

7. Wenn Sein starkem Regen oder aufgewirbeltem Saub unterwegs sind,
fahren Sielangsamer! Wenn Se nichtssehen, dann kann es sein, dass sie nicht
gerade erfreut Uber das sind, worauf sie pl6tzlich stof3en (siehe auch vorherige
Diskussion tber plétzliche, indinktive Bewegungen).

8. Bedenken Sedie Verfligbarkedt von Benan. Tanken Se besser, bevor Ihr
Tark wirklich leer wird. Es kdnnte sein, dass Sie in kleinen Stédtchen nicht die
Moglichkeit haben, zu tanken, wenn diese am Abend "die Blrgersteige
hochklappen” - und bis zur néchsten grof3en Stadt kdnnten es durchaus 80-300
km sein. Manche Gewitter lassen auch die Stromversorgung
zusammenbrechen...in diesem Fall kdnnten Sie nicht einmal tanken, sel bst wenn
die Gesch&te noch gedffnet sind. Wéhrend schlechten Wetters dank
Benzinmangels "liegen zu blei ben" kdnnte Sie unter Umsténden in Gefahr
bringen, wenn es in einem unguinstigen Moment geschieht.

9. Vermeiden Sie ungeteerte Stralien! Selbst wenn Se e nen Allradantrieb
besitzen, konnen Sie auf nassen Schotterstralien bis zu den Achsen einsinken.
Dariber hinaus fihrt das Fahren mit Allradantrieb dazu, dass viel e Fahrer ihr
Auto und die Fahigkeit desselben unter widrigen Bedingungen zu fahren,
Uberschétzen. Bedenken Sie auch, dass ein Allradantrieb Se nicht schndler
bremst als ein normaler Antrieb! Wenn der Schlamm auf einer Stra3e kein
Sumpf ist, dann seien Se darauf vorbereitet, dass eine diinne Schlammschicht
auf hartem Send sehr rutschig sein kann.

10. Bedenken Se auch d e Schtbarkeit Ihres Fahr zeugs fur ander e Fahr zeuge.
Das bedeutet, dass Sie besser ihre Scheinwerfer bei Regen oder aufgewirbeltem
Staub anschdten sollten. Benutzen Se Ihr Sandicht, wenn Se am Stral3enrand
parken. Auch Ihre Warnblinker sind eine gute Option fir das Parken am
Stral3enrand, kdnnte aber ungewollte Aufmerksamkeit auf Sie lenken und den
Verdacht erregen, Se hétten ein Problem (Panre etc.). Blinkende Lichter, die
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am Auto angebracht werden (&hnlich dem Blaulicht der Polizel, Krankenwagen
etc.) konntenillegal sein. Falls Sie benutzt werden, um dem Chasing eine Art
"offiziellen Status' zu verl eihen, konnte dieseines Tages Probleme mit sich
bringen, esist also eher davon abzusehen.

Die zweite Gefahr: Blitze

Schwergewitter sind logischerweise begleitet von Blitzen. Blitze toten jedes Jahr viele
Menschen und belegen im Durchschnitt damit den aweiten Platz hinter
Uberschwemmungen. Also, was tunwir Chaser eigentlich? Wir treiben uns ziemlich oft
in der Néhe von Gewittern herum. Wir erklimmen hohe Orte mit ungehinderter Sicht,
meistens nahe bei Zaunen und/oder Stromleitungen und befinden uns direkt neben
metallenen Sativen, wahrend wir unsere Aufnahmen machen. Es braucht keinen
Doktortitel in Plasmaphysik um zu erkennen, dass wir uns ziemlich hoher Gefahr durch
Blitzschl&ge aussetzen. Ich bin tiberrascht, dass noch keiner wahrend eines Chasings
vom Blitz getroffen und getotet wurde; es geb einige Naheinschléage, bei denen Chaser
von Blitzeinschlagen in der direkten Umgebung betroffen waren, doch direkt getroffen
wurde noch keiner. Dennoch — der Fakt, dass noch kein solcher Todesfall aufgetreten
ist, zeugt nicht von Weisheit und Voraussicht der Chaser —esist pures, unverf @ schtes
dumpfes Glick. Es gibt keinen Grund anzunehmen, dass es so fur immer weitergehen
wird. Falls Sie sich tberhaupt keine Sorgen tber Blitze machen, beachten Sie die
Informationen hier (http://tigger.uic.edu/labs/lightning njury/) (bereitgestdlt von Dr.
Mary Ann Cooper). Einige Einwirkungen eines Blitzschlags werden Sie viel leicht nicht
toten, aber die Uberlebenden dafiir fur eine sehr lange Zeit begleiten.

Im Inneren des Fahrzeugs ist es eigentlich ziemlich sicher... es gibt mindestens ein
Video (dem betréchtliches Medieninteresse zuteil wurde), das zeigt, wie das Auto ei nes
Chasers vom Blitz getroffen wird... die Insassen Uberl ebten. Im Auto zu sein ist
sicherer, als Uberhaupt keinen Schutz zu suchen. Dennoch gibt es Grund zu der
Annahme, dass, wenn jemand im Inneren des Autos das Redio betétigt und de

Rad oantenne des Autos vom Blitz getroffen wird, die Insassen in Gefahr sein konnten.
Das gleiche gilt fur Benutzung von Mobiltelefonen oder Amateurfunkaniagen 0.4

Die folgenden Punkte stellen e@nige grundlegende Empfehlungen fir Sicherheit bzgl.
Blitzen dar. Natirlich kénnen Se trotzdem so viele Risken eingehen, wie Sie wollen.

1. Wenn Wol ke-Boden-Blitze (CG) weniger ds 1,5 km entfernt auftreten,
suchen Se unverziglich e nen sicheren Platzauf (zum Beispiel dasInnere
des Autos). Abhéngig von den Umstanden konnte es sogar sein, dass Sie noch
weit friher Schutz aufsuchen miissen. Eigentlich gibt es keine spezifische
Distanz zu einem Gewitter, ab der mansich "in Sicherheit” befindet ... man kann
vom Blitz getroffen werden, wenn das Gewitter noch Kilometer weit weg ist.
Bedenken Sie auch, dass es meistens keine V orwarnungen fur einen Blitzschlag
gibt... der erste CG-Blitzin Ihrer Nahe kann geradewegs Sie treffen.

2. Die ersten CG-Blitze treten haufig nahe sich entwickelnden

Niederschlagsgebieten im Gewitter auf. Wennalso der Regenvor hangsich
noch nicht gendhert hat, aber einige Tropfen be eitsum sie herum fallen,
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dann konnten Sie 9ch in unmittelbarer drohender Gefahr befinden. Ich
habe auch schon gesehen, wie sich Blitze auf dem Boden vor einemsich
vorwarts bewegenden Regenvorhang entluden.
http://mww.cimms.ou.edu/~doswel | /phatopg/I SNIItg_052090mini. PG

Hat der Regen einmal begonnen, kdnnen selbstverstandich auch CG-Blitze
auftreten.

3. CG-Blitze kdnnen auch wdat weg vom Hauptnieder schl agsgebiet auftreten,
entweder im downstream Amboss (wo der Nieder schlag nur schwach oder
gar nicht vorhandenist) oder weter upstream des Hauptaufwinds und des
Nieder schl agsker ns.
http://www.cimms.ou.edu/~doswel | /phatopg/bol thl uemini.JPG

Solche Blitzeinschldge konnen kilometerweit entfernt vom Regen auftreten.
Daher sollten Sie, selbst wenn Sie weit weg von der akti ven Region des
Gewitters zu sein scheinen, de M églichkeit nicht ausschliefzen, vom Blitz
getroffen zu werden. Folglich sollten einige grund egende
Sicherheitsma3nahmen befol gt werden:

a) Vermeiden Sie es, das hichste Objektin der Umgebung zu sein. Vermeiden
Sie es au%erdem, zu nah an irgendwel che hohen Objekte wie Telefonmasten,
-leitungen oder Baume heranzutreten.

b) Halten Sesich nicht in der Nahe von Stromleitungen auf, diein ein Gebiet
mit erhdhter Blitzaktivitét hineinfihren. Die Leitung kdnnte einen
Blitzschlag zu Ihnen Ubertragen. Ichweil3 von Chasern, die einige
unangenehme Erfahrungen auf genau diese Welise gemacht haben; keiner
von ihnen starb jedoch bis jetzt dabei.

c) Fdls Sie merken, dass Sie sich in Gefahr befinden und keine Mdglichkeit
haben, schnell genug Schutz zu suchen, setzen/hocken Se sich auf etwas
Nichtleitendes, um die Gefahr zu verringern, vom Blitz getroffen zu werden
oder von nahen Einschlagen beei ntréchtigt zu werden. Nasser/feuchter
Boden kann den Blitzschlag zu lhnen leiten, also wére es von Vorteil, vom
Boden isoliert zu sein. Sich so klein wie méglich zu mechen ist eine sehr
gute Idee, strecken Sie jedoch nicht ihre Arme & Beine aus; knien, hocken
oder sitzen Sie.

d) Nehmen Se nicht an, dass Sie eine unbegrenzte Zeit zur Verf ligung hétten,
um zu entscheiden ob Sie an Ihrem aktuellen Standort sicher sind oder nicht.
Wieich bereitsoben beschrieben hatte — der erste CG-Blitz eines Gewitters
konnte Sie treffen ohne dass Sie ihn kommen héren. Ich vermute, Sie
wurden den Blitz, der Sie letztendlich trifft, sowieso nicht kommen hérent!
Nicht alle CG-Blitze kiindigen sich an durch solche Effekte wie das Zu-
Berge-Stehen der Haare an. Schléagt der Blitz nahe genug bei IThnenein, dass
Sie Uberhaupt keinen Donner, sondern nur einen "Zapping"-Gerdusch
horen... und wenn Se induzierte Elektrizitdt in Ihrem Korper splren... dann
sollten Se sich unverziiglich in Scherheit bringen! Sie kénnen von Glick
sagen, nicht tot zu sein. Genau das ist mir passiert, ich fand es nicht
besonderstoll undich habe nicht geztgert, von dort zu verschwinden!
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e) Stellen Siesicher, dassihr Chasing-Team zumindest ei n Mitglied umfasst,
das Herz-Lungen-Reanimaion beherrscht und beten Sie, dass er/sie nicht zur
gleichen Zeit getroffen wird wie Sie es werden! Herz-L ungen-Reanimation
kann zwischen Leben und Tod entscheiden, daein Blitzschlag meistens ein
Versagen der Atmung und einen Herzstillstand beim Opfer auslést. Die
Reanimaion kann dann L eben retten... wenn einer aus lhrem Team vom
Blitz getroffen wird, beginnen Se sofort mit der Reanimation!

f) Fir Fotografen: Dinge wie das Benutzen eines nicht-metallischen Sativs
oder das Tragen von isolierten Schuhen reduziert das Risiko vom Blitz
getroffen zu werden nicht nennenswert.

Diedritte Gefahr: Das Gewitter

Von den Hauptgefahren ist das Gewitter, das sie jagen, die geringste. Ich denke, man
kann es gut anhand des Unterschieds zwischeneiner Barenjagd und einem B&, der
nachts pl6tzlich in lhrem Zdt steht, verdeutlichen: die Gefahr, die sie direkt vor lhrer
Nase haben, stellt weniger eine Bedrohung dar als digjenige, der sie Uberraschend
gegeniberstehen. Andererseitsist die Umgebung eines Schwergewitters (oder @nes
tornadoproduzi erenden Gewitters) Ihrer Alltagsumgebung nicht besonders dhnlich. Im
Alltag é@ndern sich die Dinge nicht so schnell und die potentielle Gefahr nahe eines
Schwergewitters ist nichts Routinem&3iges. In diesen Biestern spielen sichziemlich
unangenehme Dinge ab, die schnell unglaublich heftig werden kdnnen; so schnell, dass
Sie nicht die Zeit haben konnten, intel ligent zu reagieren. Leute, de sich nicht mit
Schwergewitter n auskennen, konnten ihre Gefahr nicht erkennen, bevor es zu spét ist.
Kluge Chaser gehen keine dummen Risiken inder Nahe von Schwergewittern an.

Es lasst mich erschaudern, daran zu denken, was flr ein gefundenes Fressen es fir die
Medien ware, wenn eines Tages ein Chaser durch en Schwergewitter getotet werden
wurde. Ich bin mir sicher, dass das irgendwann einmal passieren wird, wenn sich genug
Chaser in Gefahr bringen. Digjenigen unter euch, die Nervenkitzel suchen, die
Adrenalinjurkies (zum Beispiel viel e derjenigen, die Bungee-Jumping, Extreme-Skiing,
Fdlschirmspringen oder ungesi chertes Stalwandkl ettern betreiben) missen akzeptieren,
dass Leute, die Risiken eingehen, gerben. Das mag viel leicht der Kick fur einige von
Ihnen dadrauf3en sein, und Sie beschleunigen das Néherkommen des Tages, an dem der
erste dem Gewitter zum Opfer gefallene Storm Chaser in die Schlagzeilen gerét. Falls
dies passiet, kdnntees sein, dass ei ne Diskussion Uber den "Sport" des Chasings

ausgel 6st wird und man auf die |ldee kommt, ihn gesetzlich einzuschrarnken. Ich hoffe
sehr, diesen Tag nicht erleben zu missen.

Obwohl die Risiken vom Gewitter sdbst getdtet oder verletzt zu werden rel ativ gering
sind, habe ich e nige enfache Verhatensmairegeln notiet, die die Risiken minimieren
konnen.

1. Vermeiden Se" core punching”! Ein "core punch” bedeutet, durch starken

Niederschlag zu fahren, um eine bessere Position zum Chasen zu erreichen. Wenn man
diestun muss, ist es ein direktes Resultat einer Fehlpositionierung; core punchingist die
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letzte Hoffnung eines Losers, einen Tornado nicht zu verpassen. Es kdnnen einige
schlimme Dinge dabei passieren:

a) Siekonntenin sehr starken Hagel gelangen und ihr Fahrzeug stark beschédigen
(inklusive einer zerstorten Windschutzscheibe!).

b) Eskonnte sein, dass sie nach der Fahrt durch den Hagel und den Regen direkt in
den Tornado hineinfahren (siehe Grafik unten).

¢) Iminneren des Niederschlagskerns warten einige Gefahren durch Regen auf Sie:
matschige Stral3en, null Sichtweite etc. (siehe auch Gefahr Nr.1)

Fahrtrichitung durch
den Miederzchlagskern
[("Core Punch™)
I

Fughahn Tornado

"Barenkafig"
[Mezozyvklone)

Die obige Grafik zagt eine klassische Superzelle mit einer Schattierung, die
anndhernd die Radarreflektivitdten und den damit fallenden Niederschlag
wiedergibt. Das Gewitter bewegt sich von Slidwesten nach Nordosten. In der
stidwestlichen Ecke des Gewitters befindet sich der "Haken", der das Resultat
der Mesozykloneist, die den Niederschlag um sich selbst wickdt. Indieser
Grafik hétte ein damlicher "core punch” den Chaser direkt in die Zugbahn des
Tornados gebracht, wenn dieser den Regen und Hagel im Niederschlagskern
verl asst.

Nattrlichkonnten Sie Glick haben und nichts Schlimmes passiert. Ich fir meinen Teil
wurde niemds mehr core punching betreiben. M usste ich in den Niederschlag
hineinfahren, ohne genau zu wissen, was auf der anderen Seite ist— ich wiirde anhalten
und umkehren beim ersten Anzeichen von irgendwelchen in den Niederschlag
eingebetteten Hassl ichkeiten oder mehr ds erbsengrol3em Hagel. Das Fahren in dunkle
Niederschlagskerne mit vielen Blitzen ist keine besonders kluge Herangehensweise und
ich personlich habe viel e Tornados verpasst, daich sonst das Risiko @nes core punchs
héte elngehen missen. Wenn Seim Regen fahren und Hagel in zunehmender Grof3e
bemerken, dann halten Se an, drehen Sie um und fahren Sie daraus! Es konnte sein,
dass sie in einen Niederschlagskern fahren, ohne es zu bemerken.
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2. Vermeiden Sie das Fahren unter (oder sogar nahe) rotierenda Wall
Clouds! Obwohl das eher einleuchtend klingt, denken manche Chaser, dass sie
das Gewitter zumindest bis zu einer wichtigen Stral3enkreuzung (oder was auch
immer) schlagen kdnnten. Zumindest sehr grof3er Hagel kann zwischen der Wall
Cloud und dem sichtbaren Niederschlagsbereich fdlen.

3. Esist generell unklug, sichin deZugbahn einer rotierenden Wall Cloud zu
stellen, und esist noch viel dimmer sich in die Bahn eines Tornados zu stellen.
Wie Sie herausfinden kénnen, ob Sein seiner Zugbahn sind? Wenn der
Tornado sich nicht signifikant nach links oder rechts bewegt sondern einfach nur
groRRer wird und néher kommt, dann sind Sein seiner Zugbahn. Diesist kein
guter Ort, um sich aufzuhdten. Nattrlich i es auch kein Sonntagsfr tihstlick,
einen Tornado zu sehen und esist noch wesentlich schwerer plétzlichin seiner
Bahn zu stehen, aber falls dies passieren sollte, tun Sie uns allen einen Gefdlen
und verschwinden Sie aus der Zugbahn — so schnell wie mdglich!

4. Wenn Se angehalten haben, um ein Gewitter in der Nahe zu beobachten, so
schauen Se sich trotzdem um. Schauen Sie ab und zu hinter, aer auch Uber
sich. Tappen Sie also nicht indie Fdle, starr auf eine Szenerie direkt vor [hnen
zu schauen. Tornados kénnen an vielen Orten aul3erhalb der Wall Cloud
entstehen; ein moglicher Ort ist unterhalb der an das Gewitter angehéngten Linie
neuer Konvektion, der Flanking Line. Man sieht sie als flache Aufwindbasen.
Fdls Sie den Aufwindbereich nicht alssolchenidentifizieren kdnnen, sollten Se
ihm nicht so nahe sein! (siehe n&chster Purkt)

5. Wenn Se noch keine Erfahrung im Chasen haben, dann chasen Sie anfangs
mit einem er fahrenen, ver antwortungsvollen Chaser, falls es sich einrichten
lasst. Innerhalb von wenigen Chasings kdnnen Se so eine Menge lernen, wenn
Sie den richtigen "Mentor" ausgewahit haben. Dieses erlernte Wissen kann Sie
spéater von grof3en Problemen fern halten.

6. Esist einegute Idee, den Motor des Autos laufen zu lassen, wenn Sein der
Néhe eines potentiell gefahrlichen Gewitters anhdten. Esist definitivein
schlechter Zeitpunkt um eine leere Baterie und einen toten Spannungsregler im
Auto zu bemerken, wenn ein hdllisches Gewitter dabei ist, Sie zu verschlingen.

7. Tornadossind nicht die einzigen Gefahren, die von einem Schwer gewitter
ausgehen! Winde mit 160 kmv/h und, sagen wir, Basebd | -groRem Hagel
und/oder herumfliegenden Metallstlickchen kdnnte Sie ernsthaft verl etzen, ohne
dass el n Tornado auch nur in der Nahe wére. HP-Superzellen nehmen manchmal
erschreckende Ausmal3e an, selbst wenn sie nicht tornadoproduzierend sein
sollten. LP-Superzellen konnen Hagel produzeren, der in @ner augenscheinlich
niederschlagsfreien Zone auftritt. Hagelkorner ddmpfen das Licht nicht
besondersstark, sie kdnnen aer Sie und Ihr Fahrzeug definitiv "dampfen”.
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8. Rotierende Niederschlagsvorhénge gehen oftmals einer Tornadoentstehung
voraus. Wenn Sie sich slbst alo in einem solchen rotierenden
Niederschlagsvorhang wiederfinden (der " Béarenkafig” ...siehe Grafik weiter
oben), dann sind Se an keinem besonders sicheren Platz. Solange Sie nicht ganz
genau wissen, was Sie datun, sollten Sie schnellstmoglich von dort
verschwinden! Sicher, an einem besonders guten Tag werden Sie es schaffen,
den Bér zu fressen, aber an einem schlechten Tag... tja... dawird der Bér wohl
Sie fressen!

9. Erkennen Sie, wann sie in einer besonders gefahrlichen Situation sind und haben
Sie dann die Courage und Weisheit, sich zur ickzuziehen! Der "Macho"-Trip,
den manche Chaser alziehen, ist wirklich dumm. Kdkulierte Risiken
einzugehen, kann sich immer a's gut herausstdlen... und Gberhaupt keine
Risiken einzugehen, ist nicht an erster Stelle mit dem Storm Chasing vereinbar.
Aber es braucht nur ein schiefgegangenes Mal um eine K aastrophe auszul 6sen,
in der Sie durch Dummheit verl etzt werden oder sterben kénnten - und dies
wurde dem Chasing fir uns alle schaden! Es gibt einen grof3en Unterschied
zwischen kalkulierten Risiken und Torheit. Einige Ereignisse aus der jlingeren
Zeit haben mir gezegt, dass es eine Art "Wettbewerb" zu geben scheint, bel dem
es darum geht, das wildeste Video zu bekommen, auch wenn dies nur auf eine
Art und Weise zu bekommen ist, was die meisten verniinftigen Chaser al's téricht
bezeichnen wirden. Wenn die el nzige Person, die Sie in desem Prozess
gefdhrden, Sie selbg sind, dann ist das die eine Sache. Aber wenn Se solche
extremen Risiken @ngehen (z.B.: Falren unter tornadischen Wall Clouds, einen
Tornado bis zu einer Kreuzung jagen, sich selbst in die Bahn eines Tornados
stellen bis die Trimmer direkt Gber Ihnen sind, oder bis zum Rand der
Trimmerwolke zu fahren), um buchstéblich von ihnen zu profitieren (zum
Beispiel indem Sieein Video von diesen risikoreichen Aktionen ans Fernsehen
verkaufen), dann bestatigen Se damit das Image der Chaser as
Adrenainjurkies... ein Image, das die Medien gern dlen Sormchasern
anhangen wirden. Ich personlich argere mich sehr dartiber, als Adrenalinjurkie
bezeichnet zu werden, aber ei nige Chaser (inklusive einiger Veteranen, was
besonders schade ist, denn gerade sie sllten es besser wissen) scheinen sehr hart
daran zu arbeiten, in desen "Bildzeitung'™-Stereotyp zu passen. Ich kann
niemanden davon abhalten, so viele Risiken einzugehen, wie sie wollen - aber
sie sollten begreifen, dass se durch das Eingehen solch hoher Risiken definitiv
andere dazu ermuntern, es ihnen gleich zu tun. Daher besteht nicht nur fir sie
ein Risiko, se bringen auch andere in Gefahr. Chasingist, meiner Meinung
nach, nichtsfir solche Leute, die auf so viel Nervenkitzel wie mdglich aus sind,
um ihren Adrenalinspiegel in die Hohe zu treiben. Aber einige Leute scheinen
die Situation fr den Rest von uns verder ben zu woll en.

10. Fahren Se niemalsin geigendes Wassa hinein, besonders wenn Se nicht mit
einigermalin hoher Sicherheit wissen, wietief das Wasser ist! Esware wirklich
dumm, ineiner Flash Hood zu sterben. Einige Schwergewitter, besonders HP-
Superzellen kdnnen sintflutartige Regerfalle hervorbringen. Auf ebenem Terrain
konnen solche ungeheuren Regenfédlle zur schndlen Bildung grof3er
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Pftzen/Teiche fuhren und konnte schlief3lich dazu fihren, dass Sie mitten im
Nirgendwo mit ei nem Fahrzeug voller Wasser festsitzen. Se konnten sogar auf
einen anderen Chaser treffen, der die gleche Stral3e wie Sie entlang fuhr und
dank Unachtsamkeit auf das gel che Problem traf! Bitte vermeiden Sie "Macho'-
Dummheiten... wenn Se irgendwelche Zweifel darliber haben, ob Se das
Wasser unbeschadet durchfahren kénnen, dann versuchen Se es gar nicht erst!

Ein wichtiger Punkt, um au3er Gefahr zu bleiben, ist es, eine klare Vor stellung
von der Struktur des Gewitterszu haben, wie es sich verdndern kénnte und
besonders seiner Zugbahn. Schwergewitter andern ihre Zugrichtung oftmals, sie
drehen ausgehend von ihrer originalen Zugrichtung nach rechts (typischerweise
in der nordlichen Hemisphére). Seien Sie darauf vorbereitet. Nicht dle Gewitter
bewegen sich vom Slidwesten in den Nordosten, also seien Sie auch darauf
vorbereitet, ihre Erwartungen entsprechend anzugleichen: die Hauptaktivitét
findet nicht immer im stiddstlichen Quadranten des Gewitters statt. Solange Sie
die Struktur des Gewitters und was diese fur schwerwiegende
Wettererscheinungen bedeute nicht verstehen, chasen sie mit jemandem, der es
well3, bis sie genug gelernt haben, um selbst kompetert zu sein.

Ein klugea Chaser hat Fluchtwege @ ngeplant, wenn er in der Nahe sarker
Gewitter/K onvektion herumfahrt. Esist unangenehm, sich auf einer Stral3e ohne
plausiblen Fluchtweg wiederzufinden, wenn ein Tornado auf Sie zukommt.
Fragen sie die Veteranen unter den Chasern (z.B. mich, Gene Moore, Erik
Rasmussen), die sichtrotz jahrelanger Erfahrung auch plétzlich in
Schwierigkeiten wiederfinden kbnnen! Esist nicht wie in den Hlmen —wenn Se
von einem Tornado erwischt werden, wiirden Se wahrscheinlich zumindest
ernsthat verl etzt, wenn nicht sogar getotet werden. Es zahit sich aus, wenn Se
dartiber nachgedacht haben, was Sie tun konnten, wenn Sie in der Falle sitzen.
Bedenken Sie auch, dass Stral3enfihrung und Gewitter Situationen
hervorbringen konren, die Sie nicht erwaten. Karten sind nicht immer exakt
und Erel gnisse kdnnen eintreten, auf die Sie nicht vorbereitet sind. Es kann
leicht passieren, dass Siesich selbst ineiner Situation mit Routenproblemen
wiederfinden, wenn das Gewitter Uber sie hereinbricht, geben Sie also I hr bestes
um einiges vorauszupl anen. Beachten Se auch, dass internationale Grenzen und
Flisse (siehe auch "Einige Gedanken aus 2001" weiter unten) ihre Optionen
einschranken kénnen.

Wenn Se mit lhrem Auto in die Fdle geraten und ihr nicht durch Wegfahren
entkommen konnen, dann sollten Sie Ihr Auto verl assen und sich weit vonihm
weg bewegen. Beginnt ihr Auto umzustiirzen, konnte es sehr wohl auch auf Sie
stirzen. Obwohl Autos meistenseinen guten Schutz gegen Blitze darstellen, sind
sie Todesfallen in Tornados. Wenn Sie keinerichtige Zuflucht vor den
herumfliegenden Trimmern finden kénnen, dann gehen Se so tief auf den
Boden wie moglich und suchen Se sich etwas, woran Sie sich festhalten
konnen. Ein Abwasserkand wére ein verninftiger Ort; eine Autobahnbriicke
nicht (siehe auch #11 in dem Stral3engefahren-Abschnitt). Verl etzungen und
Todesf éle durch Tornados passieren meistens aufgrund von herumfliegenden
Trimmerstiicken, also brauchen Sie Schutz, besonders fur Ihren Kopf. Aber am
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besten kommen Sie gar nicht erst in eine solche geféhrliche Situation; generell
ist das "gefangen werden" durch einen Tornado ein Resultat davon, nicht
nachgedacht zu haben, schlechtes Kartenmaterial zu besitzen oder inadéquat
vorausgeplant zu haben!

Entgegen géngiger Meinungen ist es durchaus mechbar, e nem Tornadoin
landichen Gegenden mit @ nem Auto zu entkommen. Vorausgesetzt die
Stral3enverhaltnise ermbglichen enen Fluchtweg (siehe#12 oben) und die
Straf3enverkehrsregeln erl auben es Ihnen so ziemlich dles zu tun, was Sie tun
mussen. Die alte Regel, die besagt, sichim rechten Winkd zur Tornadozugbahn
zu bewegen, ist sinnwoll. Die meisten Tornados ziehen mit einer
Geschwindigkeit von weniger as 95 km/h, so dass die meisten nicht schnell
genug sind, um Sie auf einer offenen Stral3e einzuholen (wenn man die
Boswilligkeit einiger Tornados, die Kamerateams jagen, oder fiktionder
Tornados in Filmen auf3er Acht I&sst), besonders auf Autobahnen. Aber es macht
mehr Sinn, nur zu versuchen, ihnen davonzulaufen, bis man eine Stral3e findet,
die einen aus der Zugbahn des Tornados bringt. In stadtischen Gegenden ist es
wahrscheinlicher, dass der Verkehr oder andere Dinge, welche die
Geschwindigkeit in einer Stadt einschranken (z.B. Kreuzungen, Einkaufszentren
etc.) eine raxche Flucht verhindern wiirden. Hier wére es also sinnvoll er, das
Fahrzeug zu verlassen, um angemesseneren Schutz zu suchen, der in Stédten
relativ gut zu finden ist. Narlich kann es in der "Twister"-Ara passieren, dass
Chaser ihren eigenen Stau verursachen, sogar in einsamen landlichen Gegenden.
Wenn sie feststellen, in der Fdle zu sitzen, denken viel e Menschen, dass die
beste Mdglichkeit das Verl assen des Fahrzeugs und das Suchen eines Grabens
ist. Dabei ist jedoch zu beachten, dass das Schutzsuchen in einem Gr aben nur
alsdieletze, ver avei fdte Al ter nati ve betrachtet werden sollte. Esig besser,
von vorneherein solch verzweif elte Situationen zu vermeiden.

14. Halten Senicht unter Autobahnbrtcken an, um Hagel und Tornados aus

dem Wege zu gehen. Mittlerweile bin ich wirklich verérgert durch das bertihmt-
bertchtigte SralRentberf ihrungs-Video vom Tornado Outbreak in Kansas am
26. April 1991, daesimpliziert, dass das Hocken unter eine Autobahnbriicke
einen geeigneten Zufluchtsort darstellt. DasParken unter Stral3entberfihrungen
gerdt mittlerweile groblich aul3er Kontrolle... Autofahrer verwandeln sie in
Parkpl&tze und manche parken sogar mitten auf der Straf3e. Dieswird eines
Tages einen todlichen Unfall zur Folge haben, wenn einige Idioten weiterhin mit
hohen Geschwindigkeiten bei Regen mit einer dieser Ansammlungen an
Autobahnbriicken zusammenprallen. Nehmen Sie nicht an diesem unerhdrten
Verhalten teil! Dartiber hinausist es unklar, ob Uberfiihrungen wahrend
Tornados Uberhaupt einen sicheren Ort darstellen. Der Tornado im
Straf3entiberfiihrungs-Video wa kein besonders gewdttatiger (er war nicht in
der Lage, einen Minivan anzuheben) und traf nicht direkt auf die Uberfuihrung,
so dass offensichtlich die Sicherheit dieses Ortes nicht wirklich gestestet wurde.
Seite dem Tornado-Outbreak am 3. Ma 1999 haten wir die ersten Todesfélle
(3) unter denen, die unter einer Stral3entberfihrung Schutz gesucht haten. Ich
hoffe, dass sie das Ende dieser torichten Gewohnheit bedeuten werden.... sich
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unter dner Uberfiihrung zu ver steckenist schlicht und d nfach keine
akzeptable Art, Schutz zu suchen! Eine detailliertere Diskussion dieses
Themas kann man hier finden:

http://mww.srh.noaa gov/oun/papers/overpass.html

Haflichkeit beim Chasing

Man kann sich aussuchen, ob man hiflich sein michte oder nicht. Manche Menschen
entscheiden sich daftir, nemals Hoflichkeit an den Tag zulegen, andere sind hoflich,
ohne auch nur dariber nachzudenken und die meisten von uns miissen abund zu andie
Goldene Regel (nicht die von Joe Golden!) eri nnert werden.

1. Wenn Se an einer Wanzentraleeiner staatlichen oder eines privaten
Wetterdienges anhdten, um Informationen einzuholen, hitte bedenken Sie
debei, dass die Leute dort einen schwierigen Job haben. Halten Se einige
einfache Regeln ein, um sich nicht unbeliebt zu machen.

a) Bitten Sedie Mitarbdter nicht, eine Vorhersage fiir Sie zu erstellen.
Wenn Se nicht genugwissen, um die Wetterinformationen, die Sie von
ihnen bekommen haben so zu inter pretieren, dass Sie ausihnen Ihre
eigene Vorhersage machen kénnen, dann kommen Sie erst wieder, wenn
Sie dies gelernt haben!

b) Wenn Se nicht mit der Ausriistung inderen Biro vertraut sind (was ja
sein kann, falls Sie ebenfalls bei einem Wetterdienst arbeiten), dann
lassen Se die Finger davon! Selbst wenn Sie wissen sollten, wie es zu
benutzen ist, bitten Se zuerst um Erlaubnis. Fdls Sie einsihrer Systeme
beschédigen, sagen Sie esihren bitte sofort. Eigentlich sollte jeder um
die Erlaubnis bitten, das Biro betreten zu dirfen, und falls die
Mitarbeiter diese verweigern, dann fahren Sie nicht meckernd tber deren
Unhoflichkeit weg. Machen Sie sich immer wieder klar: "Esist deren
Bro, sie haben einen Job zu tun und ich darf nur auf eine Einladung hin
Gast dort sein!" Viele schlechte Erfahrungen haben darin resultiert, dass
die Warnzentralen mittlerweile wesentlich unfreundlicher sind, assie es
waren, dsich damdsin dieses Geschéft einstieg.

c) Wenn viele Chaser gleichzeitig bel einer Warnzentrale erscheinen, ist es
nicht angemessen, dass sich dle zusammen im Arbeitsbereich
versammeln und dort ein Schwétzchen hdten. Esist in einer solchen
Situation @gentlich nur eine Person pro Fahrzeug nétig, um
Infor mationen einzuholen. Heutzutage ist es nicht ungewohnlich, auch 3-
10 Fahrzeuge an einem Buiro vorzufinden. Solange Sie sich nicht ineiner
angemessenen Entfernung von deren Arbeitsbereich befinden, fihren Sie
Unterhaltungen so leise wie mdglich und. Neuere Biros haben
ublicherweise einen Konferenzraum, in dem Chaser sich ohne St6rung
der Mitarbeiter im Arbeitsbereich unter haten kdnnen.

d) Behalten Seihre Meinung Uber die Vorhersagen der Mitarbeiter fir sich.
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2. Denken Sie daran, dass die Gesetzeshiiter an einem Chasing-Tag alle Hande voll
zu tun haben. Wenn sie eine Stral3ensperrung wegen Schwergewitter n aufgestd It
haben und Sie die nicht davon Uberzeugen kdnnen, Sie durchzulassen, dann
drehen Sie umund lassen Seessdan.

3. Betreten Se nicht unbefugt fremdes Gelénde wegen des Storm Chasings! So
unglaubliches klingt, aer ich habe Chaser gesehen, de mit ihren Fahrzeugen
auf Privatwegen und sogar durch Felder hindurchgefahren sind, um ein Gewitter
zu beobachten. Dieses Verhdten i abscheulich und ruiniert den Ruf von
Chasern!

Verantwortungsvolles Chasing

Sich verantwortungsbewusst zu benehmen ist eine gute Art sicherzustellen, dass das
Chasing nicht mit Spinnern und Adrenalinjunkies in Verbindung gebracht wird. Davon
abgesehen ist die Sicherheit etwas, Gber das man kontinuierlich nachdenkt unddie
Hoflichkeit ein eher automatischer V organg; aber was meine ich mit verantwortungs-
bewusstem Chasing?

1. Siesollten ihre Begeisterung fur geféhrliche Wetterph&nomene nur am richtigen
Ort zur richtigen Zdt aulern. Wenn Sie durch enen Tornado lhres Hauses und
Moglicherweise auch lhrer Lieben beraubt wurden, werden Sie scherlich nicht
besonders positiv auf Typen reagieren, die begeistert die Sau rauslassen, wenn
Sie einen Tornado sehen. Alsich zum ersten Md in die Schneise der Zerstérung
des Union City-Tornados hineinfuhr, realisierte ich, dass die Tornados, deren
Entstehung ich wollte, im Leben anderer Menschen Verwiistung anrichten
konnen. Nech einiger Uberlegung wurde mir klar, dass das, was ich wollte, das
Wetter nicht verandern wiirde (auch eine gute Seche!). Wenn z.B. Tornados nun
vor den Augen erfahrener Beobachter entstehen, dann kdnnen wir e niges tiber
sielernen, was in Zukunft die Auswirkungen von Gewittern etwas mildern
konnte. Ich fihle mich trotzdem immer noch unwohl, wennich mit
Tornadoopfern umgehen muss. Uber Tod und Zerstérung al's eine gute Seche mit
den falschen Leuten zu reden, selbst wenn es nur scherzhat gemeintist, kann
einen schrecklichen Eindruck von Chasern erzeugen. Praktisch jeder Chaser
ware erfreut, wenn Tornados nur Uber offenem Land auftreten wiirden, wo nicht
einmal Felder besché&digt werden wiirden.

2. Chaser konren eine ungeheure Hilfe fur Wissenschaft und Offentlichkeit sein,
wenn sie sich ein paar Minuten Zeit nehmen, um zu ber ichten, was sie erlebt
haben. Rufen Sie z.B. a's zertifizierter Spotter die Skywarn-Meldehotline an, um
Zu berichten, was Sie gesehen haben, inklusive dem Ort des Ereignisses und der
Zeit des Auftretens. Ich personlich gaube nicht, dass Sie wegen eines Reparts
ein Chasing abbrechen miissen, sofern Sie Moglichkdten zur Kommuniketion
(Handy, Internet) an Bord Ihres Fahrzeuges haben. So kénnen Sie Bericht
erstatten, ohne Ihr Chasing unterbrechen zu miissen. Trotzdem sollten Se das
Ereignis hinterher so schnell wie moglich mdden. Falls Sie denken, dass das
Gewitter gleich ohne jegliche Wanung niedergehen wird, und die M 6glichkeit
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haben, Menschen zu warnen - danntun Sie unter allen Umstanden so viel Sie
konnen!

3. Verantwortungsvolle Chaser bringen weder sich selbg noch andere in Gefahr.
Bedenken Sie, dass | hre Aktionen genutzt werden kdnnten, um das Storm
Chasing ds Ganzes in einem schlechten Licht darzustellen. Wenn Se sich
waghdsig und ohne Berlicksichtigung lhrer und besonders auch anderer
Menschen Sicherheit benehmen, laden Sie damit andere Menschen ein, unfaire
Vergleiche anzustellen. Ich mochte nicht die Aufgabe haben, fir Thr
unverantwortungsvoll es Benehmen gerade stehen zu missen!

4. Effektives Chasingist ein konstanter Lernprozess und verantwortungsvolle
Chaser sollten tber aktuelle Entwicklungenin der Schwergewitter- und
Tornadoforschung Bescheid wissen. Esist erforderlich fur uns ale, Gber die
neusten wissenschaftlichen Erkenntnisse informiert zu sein, selbst wenndie
einzige Erkl&ung hierfir ig, dass wir zu besseren Chasern werden. Nehmen Sie
an diesem Prozess teil und seien Se nicht egoistisch. Wenn Se etwas
Bemerkenswertes gesehen haben, kdnnen Sie dafUr verantwortlich sein,
zuklinftige Katastrophen zu verhindern, indem Sieihre Erfahrungen teilen. Esist
aber notwendig, tber die Wissenschaft hinter Schwergewittern Bescheid zu
wissen, um einschézen zu konnen, was als "bemerkenswert" gilt. Diesist also
eine Zweiwege-Beziehung, die am effektivsten furktioniert, wenn jeder sein
Wissen fur Forschungs- und Lernzwecke bereitstellt.

5. Chasing kann zu einer gefahrlichen Besessenheit werden. Schii er/Studenten,
welche die Schule oder das Studium vernachl&ssigen, nur um den konvekti ven
Ereignissen hinter herzufatren, laufen Gefahr, dadurch ihre Karriere zu opfern.
Cheser, die auf3erdem ihre familiéren Pflichten vernachlassigen, nur um zu
chasen, sind ebenfalls Leute, dieich nicht besonders achte, egd wie erfolgreich
sieim Chasen sind. Wenn das Chasing auch den beruflichen Pflichten indie
Quere kommt, ist dies meiner Meinung nach ebenfdls ein Problem. Manche
Typen tragen ihre Chasing-L eidenschdt als eine Art "Ehrenabzeichen”, aber ich
sage: "Sucht euch ein Leben!". Jeder muss fur sch individuell entscheiden, was
sei ne eigene funktionierende Definition von "verantwortungsvollem” Chasen ist.
Ich weil3 nur, dass es meiner Meinung nach kein besonders verantwortung-
svolles Leben ist, wenn dieses vollig um das Chasing herum aufgebalt ist.

6. Bleiben Sie, wenn mdglich, weg von Gegenden, in denen ein Tornado Schaden
angerichtet hat. Wéhrend eines Chasings scheint das ziemlich einleuchtend zu
klingen. Schneisen der Zerstorung sind voll er Gefahren, die niemand sich antun
wollen wiirde, wenn es moglichist, sie zu vermeiden; am Boden liegende
Stromleitungen, kantige Metallstiicke, zerbrochene Bretter etc. Wenn das
Chasing vorbei ist, woll en manche Chaser ihre eigene Schadenserfassung
durchfuhren... diesist fir gewohnlich eine schlechte Idee! Bleiben Sie solange
fern von diesen Orten, bis Sie dazu eingeladen wurden, an organisierten
Schadenserfassungen oder Aufraumarbeiten teilzunehmen. Esist sonst gut
maoglich, dass Sie den Aufraumarbeiten im Weg stehen und Leute, die vom
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Tornado direkt getroffen worden, sind eher argwohnisch gegentber Fremden in
ihrer Mitte. Schaulustige Snd unbeli ebt und es macht Se nicht willkommener,
fr einen potentiellen Plunderer gehalten zu werden!

Die Wahl von Chasing-Par tnern

Ich habe bereits erwahnt, dass ich es fiir besser hdte, noch mindestenseinen
anderen Chasingpartner in Ihrem Team zu haben. Dies kann die Gesamtkosten
dadurch senken, dass man sie aufteilt; es macht das Chasing aul3er dem sicherer und
zudem spa3iger, zumindest teilweise aus den Gruinden, die ich bisher genannt habe.
Wenn Se einen langeren Chasing-Aufenthalt geplant haben und sich daf ir jemand
anderen als ein Familienmitglied suchen woll en, dann sollte Ihnen bewusst sein,
dass dies da Wahl eines Ehepartners nicht undhnlich ist! Sie werden fir einige
Tage/Wochen sehr viel Zeit dicht bel dieser Person verbringen missen, so dass Sie
besser sicherstellen ollten, zusammenzupassen. Hier einige wichtige Punkte bei der
Wah eines Chasing-Partners:

1. Sie sollten besser darin Ubereinstimmen, chasingbezogene Entsche dungen zu
treffen. Es gibt keinen besseren Weg ein Chasing zu ruinieren, ds tber
Entscheidungen zu diskutieren und Schuldzuweisungen zu machen, falls eine
Entscheidung doch nicht die richtige war. Sofern Sie nicht genau wissen, dass
Sie selbst immer zu 100 Prozent dierichtigen Entscheidungen treffen, ist es
keine gute Idee, 1hre(n) Partner zu beschuldigen, wenn irgendetwas falsch
gelaufen ig. Bedenken Sie, dass niemand immer richtig liegen kann. Haben Sie
keine unverhaltnismaliigen Erwartungen an Tornadosi chtungen und akzeptieren
Sie den Fakt, dass niemand sie alle sehen kann.

2. Einanderer Punkt, Gber den Sie besser sprechen sollten, ist die Frage, wie Sie
ihre "erfolglose” Zeit verbringen. In jedem Chasing gibt es solche Zeiten, in
denen kein erreichbares Ereignis, das ein Chasing wert wére, zufinden ist.
Nattrlich ist eswichtig, Uber diese Hauten zu entscheiden, aber angenommen,
dass Sie dle sich einig Uber diese Zeit sind, ist es niitzlich, wenn mandie Zeit in
einer zufrieden stellen Weise verbringen kann, mit der alle einverstanden sind.

3. Planen Sieein, eine Menge Zat beim Fahren mit Konversation zu verbringen.
Wenn Se ein gemeinsames Repertoire von anderen Interessen (aul3er Chasing)
haben, dann kann man damit einige Zdt sehr gut Gberbrticken und die
Unterhaltung wird nicht langweilig.

4. Wenn Se ein Hotelzimmer teilen werden, danninformieren Se sich tber die
personlichen Gewohnheiten Ihres Chasing-Partne's und seien Se sich sicher,
dass Sie sie tolerieren kdnnen. Wie ich schon sagte - dies ist einer temporéaren
Ehe nicht undhnlich!

5. Storm Chasing bedeutet fir digjenigen, die es noch nie gemacht haben,

groftenteils Frustration und Misserfolg. Obwohl diese Rae von Person zu
Person und von Jahr zu Jahr variiert, kann man davon ausgehen, dass ein
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Tornado-Tag (also ein Tag, an dem man einen oder mehrere Tornados sieht)
unter 5-20 Chasing-Tagen zu findenist. Dasist nicht wirklich das, was manin
"Twister" zu sehen bekommt! Im Laufe eines Tornadotags ist die
Minutenanzahl, die man letztendlich damit verbringt, einen Tornado zu
beobachten, eéwa 20. Wenn Sie 3 Wochen lang chasen, konnten Sie
einigermalin grof3es Gliick haben und 3 Tornado-Tage haben, was insgesamt
etwaeine Stunde reine "Tornado-Zeit" innerhdb dieses dreiwdchigen Chasings
(504 Stunden) bedeuten wiirde. Dies wére reprasentativ fir ein ziemlich gutes
Jahr und Sie haben trotzdem nur 0.2% der Gesamtzeit damit verbracht, Tornados
in Aktion zu sehen. In manchen Jahren ist die Tornado-Zeit sogar null! Von
einem dreiwdchigen Chasing-Aufenthalt beinhaltet nicht jeder Tag ein

Chasing... die Atmosphére macht nicht das, was Sie woll en, genauin Ihrer Nahe.
Wenn dles, was Sie interessiert, der Tornado selbst ist und Sie nicht mit énem
gewissen Anteil an Misserfolgen umgehen kénnen (bedenken Sie, sogar nur
mittelmaliige Schlagmanner im Baseball bekommen den Ball in 20% aller
Fdle), dann plagen Sie sich nicht mit Chasing als Hauptsache Ihres Aufenthalts.

6. Esgibt viele wichtige Entscheidungen, die getroffen werden missen, und an so
ziemlich jedem Chasing-Tag kann eine falsch getroffene, wichtige Entscheidung
den Erfolg des Chasings beeinflussen oder verhindern. Man empfindet die
gesamte Erfahrung des Chasings als wesentlich befriedigender, wenn man sich
nicht als einziges Ziel setzt, einen grof3eren Tornado zu beobachten. Ich kann
eine Menge Spd3 daran haben, ein interessantes, nicht-tornadoproduzierendes
Gewitter zu beobachten. Verstehen Sie mich nicht falsch! Das chasen von
Tornados ist immer noch @n wichtiges Ziel fir mich und eine Sason ohne einen
Tornado ist wie ein Sttick leckerer Apfelkuchen ohne Sahne: esist okay, aber
wenn ich de Wahl hétte, wirde ich gern beides nehmen. So eine Sason hatte
ich schon mehrfach; esist nicht so entmutigend, dass ich aufhdre zu chasen,
trotzdem aber immer enttéuschend.

Natirlich wird eine Menge Zeit auf der Stral3e & unterwegs verbracht. Die meiste Zeit,
wie die Zeit der Armee wahrend eines Krieges, wird mit nicht besonders aufregenden
Dingen verbracht. Diese Zeit jedoch wird unter brochen von allzu kurzen Perioden
schierer Aufregung und Freude. Im Eifer des Gefechtseines Chasingsig es nicht
undblich, mehrere Stunden ohne Unterbrechung durchzufahren. Dies bedeutet, dass
Essen, Trinken und Toil ettenstopps zu einer echten Last werden kénnen. Wenn Ihr
Chasingpatner (oder Sie) feste Mahlzeiten braucht, seine Verdauung nicht unter
Kontrolle ha oder regelméRig eine Coke'einen Kaffee braucht ... dann kénnte es sein,
dass Sie deshalb enige Gewitter verpassen. Es liegt anlhnen. Viel zu trinken fihrt zu
héufigen Toil ettenstopps, treffen Se dso I hre eigene Entscheidung Uber Thre
Flussigkeitszufuhr. Ihre Hauptbedenken wéhrend eines Chasings sind: Navigation,
Zugang zu guten Straf3en und gentigend Benzin im Tank zu haben. Meine Kinder haben
mich oft gefragt, ob sie mitkommen kénnten und ich habe immer "Nein" gesagt.
Vielleicht binich egoistisch, aer ich mbchte nicht die ganze Zeit "Dasist langweilig”,
"Ich habe Hunger " oder "lch muss aufs Klo™" hdren, wéhrend ich auf der Spur einer
klassischen Superzelle bin. Se wollen sicherlich ebenso wenig Teammitglieder, die mit
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der Langeweil e und den speziellen Anforderungen eines Chasings nicht umgehen
konnen.

Einige Uberlegungen aus 2001:

Es gab mehrere Tage mit starker "Chaser-Konvergenz", inklusive langer Chaser-
karavanen, die den "Doppler On Wheels" (mobile Doppler-Radargeréte) wie eine
Kolonne Raupen folgten. Wir sahen bei einigen Gelegenheiten, dass die Chaser nicht
vollig von der Fahrbahn herunterfuhren; siehe auch unter #5, Sicherheitim
Straf3enverkehr, weiter oben. Manche Teams standen hinter den offenen Tiren ihrer
Autos (die zwar gerade so mit den Reifen von der Stral3e herunter waren), so dass diese
die Fahrbahn tberl appten. Ich habe dies einige Male be von Uni versitéten gesponsorten
Autos beobachtet. Elnma musste ein Freund von uns mit krei schenden Bremsen einen
Notbremsung einlegen, um den Zusammenprall mit einem Idioten zu vermeiden, der
sich gerade entschieden hate, e ne Kehrtwende mitten auf der Strel3e zu meachen.

Die meisten meiner schlimmsten Angste das Chasen betreffend sind mittlerweile
Wirklichkeit geworden. Inzwischen sind wir an eéinem Punkt angekommen, an dem die
Zusammenbal lungen von Stormchasern wissenschaftliche Untersuchungen behindern -
und dies alein durch ihre schiere Anzahl (lange "Konvois" von Fahrzeugen berauben
die Wisenschatler der Freheit, ihre Untersuchungen durchzufiihren).
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Aul3erdem haben einige Chaser, die mehr Geld als Hirn haben, ihre Fahrzeuge mit
Marine-Radars ausgestattet, die mit den mobilen Radarsystemen der Wissenschéftler
interferieren. Friher habe ich das Zusammentreffen mit anderen Chasern genassen...
Freunde zu treffen, de man respektiert und die sich fast allesamt
verantwortungsbewusst benahmen. Mittlerweile ist dies jedoch zu einem Phd&nhomen
geworden, was ich normal erwei se hasse und auch in Zukunft vermeiden werde, selbst
wenn mich dies die Beobachtung eines Tornados kosten sollte.

Ich habein letzter Zeit beobachtet, dass viel e M dchtegern-Chaser ihre Fahrzeuge mit
Anemometern, gelben Blinklichtern, markanten Aufklebern ("Das internaionde
Gewitterforschungsteam™ oder so), Skywarn-Aufklebern, grellen Bemalungen und
ahnlichem versehen haben. Ehrlich gesagt glaube ich nicht, dass diese Apparaturen
(wenn sie Uberhaupt funktionieren!) besonders niitzliche Informationen liefern. Meirer
Meinung nach sind solche Versuche mancher Chaser, die Aufmerksamkeit anderer auf
sich zu Zehen, armselig oder sogar idiotisch. Wenn die Fernsehsender so etwas tun
wollen, dannist das die eine Sache (die Medien snd sowieso sehr gelibt darin)... private
Chaser, die so etwas tun, sind nicht notwendigerwei se unverantwortlich, aber fiir mich
sieht das ziemlich dbern aus. Es scheint so, als wéren viele Chaser heutzutage weniger
an den Wolken interessiert ds mehr an sich selbst. (wie Gene Moore, Link:
http://www.chaseday.com/chaseday5.htm es klugerwei se beschrieben hat)

Ich war erschrocken vom Verhalten einiger bekannter, erfahrener, "professiondler”
Chaser: ein Team von ihnen fuhr wild um uns herum (wir parkten auf einem Feldweg
absei ts der Hauptstral3e), dabei rasten sie durch das Feld eines Bauern... an 29. Mai.

Wi chtiger Hinweis. Obwohl es tagsiiber viele Stralzen gibt, die zum Uberqueren der
kanadischen Grenzein Frage kommen, ist nachts nur ein kleiner Teil der
Grenzibergange besetzt. Daher verhdt es sich mit einer internationden Grenze so
ziemlich wie mit einem Fluss... besonders nachts... da es nur einige wenige Stellen giki,
um ihn zu Gberqueren, muss er in lhrer Routenplanung berticksichtigt werden. Es st
erforderlich fur Chaser, die nach Kanada einreisen, (a) zurtick tber die Grenze zu
fahren, bevor der Grenzibergang schliefdt (meistens gegen 22 Uhr) oder (b) zu wissen,
welche Stationen 24 Stunden gedffnet sind und dann diese zu benutzen! Benutzen Sie
bitte als Huchtweg vor einem Gewitter nicht ene Strad3e, die zu einem nachts
geschlossenen Grenzibergang fuhrt! Wenn Sie jedoch das Gefiihl haben, wegen
unmittelbarer Gefahr durch en Gewitter dazu gezwungen zu sein, die Grenze illegal zu
Uberqueren, wie wir es einmd 2001 taten (ndmlich nachdem dieser Grenziibergang
schon geschlossen hate), dann kehren Se am néchsten Morgen zur Offnungszeit so
schnell wie mdglich zum Grenziibergang zurtick, und seien Sie darauf vorbereitet, zu
erklaren, warum Sie die Grenze tiberquert haten. Dasillegde Uberqueren einer Grenze
ist ein schweres Verbrechen und bringt die Méglichkeit eines Gefangni saufenthalts,
eines Bu’gelds in emfpindlicher Hohe und der Beschlagnahmung des Fahrzeugs mit
sich! Kein Chaser sollte dies auf dieleichte Schulter nehmen... wiederholte
Vorkommnisse solcher Art werden sicherlich auch dazu fiihren, dass die Grenzbeamten
Chaser in einem schlechten Licht sehen.
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